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DA ANATOMIA DO DISCURSO URBANISTICO, (TAKE TWO)

De como algumas cidades optaram
por transportar subterraneamente - I

Diz-se que, mesmo nas cidades onde a substéancia
edificada se substituiu completamente, mas que
permaneceram as tipologias das parcelas da
propriedade e do solo e a estrutura dos espacos
publicos, a cidade em grande medida ainda é a
mesma.
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A introducdo dos transportes urbanos sobre carris
determinaram a génese de dois modelos e duas geragoes
de cidade ideal.

O primeiro remonta aos primérdios das maqui-
nas, quando os novos dispositivos tecnoldgicos eram
incorporadas nos elementos da arquitectura, como se
14 pertencessem, e como se 14 sempre tivessem existido.
Isto porque se acreditava que havia um sentido universal
na disciplina do espaco e que a arquitectura, munida de
modelos civilizacionais consolidados a que se chamam
“classicos”, estaria em capacidade resolver qualquer
realidade espacial e urbanistica emergente.
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Isso aconteceu a escala das cidades, de entre as quais
Berlim e Budapeste sdo bons exemplos, e também aconte-
ceu a escala dos dispositivos e aparelhos utilitarios.

Nao é de todo estranha a memoria de edificios
que servem de podio a vias ferroviarias, de estacoes de
metropolitano em saldes abobadados, cenas pictoricas
urbanas com percursos ferroviarios que bordejam pracas
sobranceiramente, ou mesmo, meros dispositivos como
um terminal de telégrafo montados sobre um pedestal
arquitectonico.

0 outro modelo é o da ficcao visionaria, da cidade do
futuro, que naturalmente ndo inclui as preexisténcias que
conhecemos das cidades (as ruas, as pracas e as tipologias
tradicionais dos edificios), porque se acreditava que o mun-
do nunca mais seria como foi, onde as redes de servicos,
tais como comunicacoes e canaliza¢es de abastecimentos
edeefluentes, e principalmente os transportes automaticos
depassageiros, passariam a ter um desempenho auténomo
e exposto no funcionamento dessas cidades, conferindo a
cidade a expressao de um “organismo” com um “sistema
circulatério” tecnologico.

Mas na realidade, podendo ter sido tudo isso a
imagem da cidade no futuro, no limite tudo isso acabou
por ndo corresponder ao prognostico porque para a
primeira visdo os espacos necessarios simplesmente
nao estdo disponiveis e, para a segunda visao, muito
da nossa vida ainda é como é, e persiste, 0 mesmo é
dizer, da vida das cidades.

Em verdade a fic¢do vislumbrava que em 1999 ja
existisse uma populagdo civil aresidirna Lua. Narealidade
em 2007 sb transportamos magnatas ao espaco, e apenas
para seu capricho.

Por outro lado, as ficgOes visionarias conhecidas, que
concorrem para o mesmo sentido de cidade como organis-
mo, ja divergiram em total oposi¢do consoante essa visdo
é no sentido das cidades poderem desenvolver uma nova
logica harmoénica de relagdo, uma espécie de novo DNA,
ou, pelo contréario, poderem tornar-se em organismos
mutantes, autbnomos e anémalos, onde algo de errado
tomou conta dos seus genes e tudo esta para além do que
¢ ja possivel controlar, planear ou gerir.

A primeira visdo corresponde a ideia de Brave New
World e a segunda a ideia de Metropolis ou de Blade
Runner.

Para o primeiro caso concorre um sentido quimérico
e cinematogréfico de que o futuro seria uma eterna sala de
visitas onde vivem humanos entediados. Para o segundo
caso concorre a ideia expressionista e igualmente cinema-
tografica de uma realidade tendencialmente imperfeita,
sendo corrupta, mera contingéncia das imperfeicoes re-
sultantes da interaccéo entre os humanos, mas também
onde acaba por se revelar, de entre esse caos, a riqueza e
o relevo do tecido humano.

Como se a cidade fosse um eterno laboratoério da con-
dicdo humana onde os humanos podem revelar aspectos
sublimes de uma realidade manifestamente imperfeita,
mas também onde sucumbem por via da sua propria
condigao e onde nem sempre esta disponivel o sentido
literario do poeta, sequertoca em fundo o violoncelo de Fan
Zong-Pei, ou uma industria cinematografica que sublima
aquilo de que a vida é feita a medida que passa.

Mas, podendoseravidaissotudo, nolimitetudoacaba
porseafastar, porque na primeira visao reconhecemos que
nao temos interesse, ou nao temos acesso e, na segunda
visdo, achamos que ndo merecemos, tomamo-la como
aviso e disponibilizamo-nos a encetar esforgos para que,
no final, ndo seja assim.

A rriscando uma ideia mais ou menos complicada, a
razdo também porque muito do nosso quotidiano ainda
é como é, e persiste, é que admitimos que possa existir
um quadro de possibilidades infinitas e um futuro abso-
lutamente diferente, mas que possivelmente nao vamos
fazer parte dele. Ja ndo aderimos tao facilmente a ideia de

que entre hoje e amanha possa existir o mesmo quadro de
possibilidades infinitas, para além das aleatorias, ou que
os humanos possam ter nisso intervengao.

Istoporque partimos do principio que o diadeamanha
ndo é suposto ser demasiado diferente do dia de hoje e,
mesmo que tenhamos a expectativa que amanha aconteca
qualquer coisa de extraordinério, esperamos que tudo o
que nos rodeia se mantenha como estd, porque sendo,
poderemos nao saber como usufruir desse acontecimento.
Como se almejassemos poder ganhar a lotaria, mas con-
tando que tudo o que o dinheiro pode comprar continue
disponivel para se poder adquirir.

Se a ciéncia trabalha com realidades que correspon-
dam a estes dois universos de expectativas, ocorre essas
realidades serem as ideias de infinito e de infinitesimal.

Nessa correspondéncia, podera caber na categoria de
futuro, ou seja de infinito o que espirito humano idealiza,
mas ja o que os homens projectam ou planeiam cabe na
categoria de “entre hoje e amanha” se nao mesmo de “aqui
eagora”,ousejadeinfinitesimal. Caracteristica de qualquer
ser vivo para quem a vida é sempre um 4pice seja para a
bactéria ou para a baleia.

0 “modo de fazer contas” aos projectos e as ideias
é também completamente diferente. Os gestores sabem
fazer um plano de amortizagao de um projecto, nao sabem
fazer um plano de amortiza¢io de uma ideia.

Tldo 0 que o urbanismo de um cidade consubstancia
forma-se de projectos, possivelmente todos amortizaveis,
mas também contribuintes para asubstancia que configura
a “ideia de cidade”.

Por a cidade ser antes uma ideia ja ndo é programati-
camente amortizavel como os projectos que nela figuram,
quanto muito a cidade enquanto ideia é abandonada
quando ja ndo promovemos essa ideia.

Sempre que se sobrepdem novos projectos, em
complemento ou em substituicao de projectos anteriores,
incorpora-se uma nova substancia na cidade que podera
continuar, modificar ou simplesmente substituir a “ideia
de cidade” tal como configurada.

Questdo que sb passou a ser preocupacio quando os
agentes e dispositivos que intervém nas transformacoes
das cidades passaram a ser de qualquer origem, poténcia,
comando ou consciéncia, da mesmamaneira que os agentes
que transformam o ambiente natural passaram a ser de
qualquer indole ou capacidade para além do que os eco
sistemas tém capacidade de processar.

Aos curadores de valores patrimoniais culturais das
cidades, que pelas mais diversas razdes passaram a ser
agentes imprescindiveis, cabe naturalmente estar em
perfeita capacidade de conhecer e monitorizar a ideia
que norteia a cidade, previamente a defini¢ao do detalhe
que se entenda adequado especificar para os seus regimes
de salvaguarda.

Osregimes quendo se norteiam poruma “ideiade cida-
de”,nuncahao-de ser capazes de salvaguardar coisaalguma
porque denada serve assegurar o detalhe regulamentar se
nao se conhece o seu contetdo, ou sequer os mecanismos
operadores desse contetdo, para o qual sio necessarios
obviamente instrumentos sistematicos de diagnostico que
estdo todos disponiveis na ICOMOS, organismo técnico
nao-governamental em que a UNESCO se suporta nas
suas iniciativas sobre patrimoénio cultural.

Admite-se também que a “ideia de cidade” possa per-
sistir se somente os dispositivos de realizacéo se actualiza-
rem, e que qualquer clivagem entre o que é contemporaneo
ou o que ¢ antigo ndo seja necessariamente perturbador.
Afinal todas as realizacoes foram contemporaneas no
momento em que surgiram, ndo foram apenas modas
ou nichos de mercado cuja apeténcia se extinguiu, antes
modos que se conjugaram para dar sentido e suporte a
vida na sua actualidade.

Diz-se que, mesmo nas cidades onde a substincia
edificada se substituiu completamente, mas que perma-
neceram as tipologias das parcelas de solo e a estrutura
dos espacos ptiblicos, a cidade em grande medida ainda
é amesma.

Mastambém, se a substancia entretantorealizadanao
senortear pelaideiadessa cidade, todavia sem capacidade

de consolidar outra ideia de cidade, a cidade fragiliza na
sua morfologia tanto fisica como social.
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Por isso, para a tradigdo das escolas de arquitectura,
nomeadamenteda Europa, é condi¢ao essencial compreen-
derolugar queird serobjecto deintervencéo, previamente
a qualquer exercicio de projecto.

Queristo dizer, faz pouco ou mesmo nenhum sentido,
que um projecto pensado para um sitio seja executado
noutro, porque, mesmo que a expectativasejaa mesma, as
preexisténcias morfologicas e culturais sdo diferentes.

Ou sequer que o autor desse projecto nunca tenha
posto os pés no lugar onde ira ser executado esse projecto
para poder compreender o lugar.

0 mesmo também nao quer dizer que sb os autores
nesses lugares tém a capacidade de salvaguardar esse
sentido. Essa capacidade de compreender um lugar nao
é inata ou exclusiva, antes adquirida por via de formacéo
adequada. Ja sera grave quando os autores desses lugares
se revelam avessos ou reduzidos dessa capacidade.

Se tomarmos por exemplo as encomendas de obras
de arte urbana a artistas estrangeiros é muito normal
esse processo incluir o convite ao artista a uma estadia
prévia no territorio da futura intervencdo, previamente
a qualquer proposta. Esse tempo ndo serve para que o
artista se molde as caracteristicas do lugar, antes que
interaja com ele.

Se 0 mesmo nao acontece na arquitectura é simples-
mente porque o argumento intelectual nao corresponde
ao argumento comercial. O prejuizo nessa falta de corres-
pondéncia ha-de sempre revelar-se no desperdicio e no
reconhecimento de que o argumento intelectual persiste
mas nao vingou, e que o argumento comercial vingou
mas serd abandonado logo que amortizado, todavia tarde
demais para qualquer resultado por via do argumento
intelectual.

Outra evidéncia de que muito da nossa vida ainda é
comoé, e persiste, o mesmo é dizer, davidadas cidades, esta
na constatacio de que muito do que temos hoje disponivel
em termos tecnoldgicos serve-nos com mais eficacia, ou
seja, com mais eficiéncia, rendimento e conforto, mas serve
todavia paraas mesmas coisas, porque muito pouco mudou
no quadro das necessidades, motivagoes ou aspiracoes.
Ou seja, as grandes transformacdes na era tecnoldgica sdo
notérias ao nivel dos instrumentos, ja nao tém a mesma
correspondéncia ao nivel das ideias.

Enaoexistindoumanova “ideia de cidade”, ou sequer
capacidade de revolucionar o espaco urbano, os munici-
pios mais prudentes acharam ser de manter a “ideia de
cidade”, ou seja manter a matriz do seu urbanismo, e de
nao anular essa matriz por via de uma mera conveniéncia
instrumentista, ou seja, de um mero sentido pratico que,
por si, nao fosse portador de qualquer “ideia de cidade”,
reduzindo, oumesmo, substituindo o valor fixadona cidade
tal como consolidada.

Nestetipo de avaliacdes é impossivel ndo ter presente
o paradigma das grandes cidades asiaticas da actualida-
de e conhecer no que esse fenomeno se traduz e no que
resultou.

Ostransportes urbanos, nomeadamente os automati-
cos, cabem necessariamente naqualidade de instrumentos
e a sua implementacéo determina esse tipo de prudéncia
quando tém que assistir e servir uma cidade tradicional,
ou ndo se quer correr o risco de, por via de mera conveni-
éncia instrumental, que nem sequer faz parte de umaideia
orientadora e geradora de urbanismo, reduzam, pelo seu
impacto, a tnica “ideia de cidade” tal como configurada.
(continua)



